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Sykkylven kommune - detaljregulering - reguleringsplan Aursnes industriomrade
- uttale til 1.gongs hayring og offentleg ettersyn.

Fylkeskommunen utgjer det regionalpolitiske nivdet i det norske styringssystemet. Fylkestinget
er gvste mynde.

Fylkeskommunen er pd vegner av staten delegert forvaltingsmynde mellom anna innan
samferdsel, kulturminnevern, vassressursforvalting, naturressursforvalting og friluftsliv, men har
ogsa viktige roller som padrivar for regional utvikling og som tenesteleverandgr innan kultur, ut-
danning, tannhelse og samferdsel.

Fylkeskommunens planverk er, saman med lover, forskrifter og retningslinjer styrande for korleis
dei ulike rollene og oppgdvene blir samordna og Igyste, ogsa ndr vi er hgyringspart i ulike saker.

Fylkeskommunen har ansvar for drift og giennomfgring av regionalt planforum. Vi rar til at alle
kommuneplanar blir lagt fram og drdfta der, for vedtak om offentleg ettersyn.

INNLEIING

Saka gjeld Detaljregulering Aursnes industriomrade som er lagt ut til 1. gongs hgyring og
offentleg ettersyn. Mgre og Romsdal fylkeskommune har ut fra vare ansvarsomrade fglgande
merknader:

MERKNADER TIL PLANFORSLAGET
Samferdsel

Postadresse: Postboks 2500, 6404 Molde * Besgksadresse: Julsundvegen 9 ¢ Telefon: 71 28 00 00
e-post: post@mrfylke.no ® www.mrfylke.no
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https://mrfylke.no/om-oss/planar-planarbeid-og-hoeyringar
https://mrfylke.no/naering-og-samfunn/kommunal-planlegging/regionalt-planforum

Kgyretilkomst
Ved varsel om oppstart uttalte vi at krysset mellom fylkesveg 60 og Naustvegen matte bli

vurdert opp mot krava i N100 og at eventuelle behov for utbetringar matte bli sikra gjennom
rekkefglgjekrav.

Sporingsanalysen viser at to store kgyretgy ikkje kan mgtast i mangvreringsfasen i krysset.
Med den trafikkmengda som er pa staden, tett pa ferjeleiet, vil dette kunne medfgre
utfordringar bade med tanke pa trafikktryggleik og framkomme pa fylkesvegen, slik Statens
vegvesen har vist til i sin uttale.

Det ma derfor bli stilt rekkefglgjekrav om at krysset ma bli utbetra i trad med krava i N100 fgr
det blir gitt Igyve til tiltak innanfor planomradet som fgrer til auka trafikk i krysset. Vi
fremmer motsegn til planen fram til eit slik rekkefglgjekrav er innarbeidd i plandokumenta.

Heimel for motsegn er:

e Veglova §la
e Handbok N100 jf. veglova § 13.

Byggegrense
Byggegrensa bgr malsettast i plankartet og/eller i tilhgyrande fgresegn.

KONKLUSJON
Vi har motsegn til planen fram til eit rekkefglgjekrav om at krysset ma bli utbetra. Sja merknad
fra samferdsel ovanfor.

Med helsing
Ingunn Bekken Sjaholm Ingeborg Forseth
seksjonsleiar radgivar

Dokumentet er elektronisk godkjent og har derfor ingen signatur
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Museum
Vest Bergens Sjefartsmuseum

Sykkylven kommune
Radhuset, Kyrkjevegen 62

6230 SYKKYLVEN
Dykkar ref. Var ref. Sakshandsamar Dato
22/636 - 20 / ARIRIN 24/00170-2 Beatrice Frabetti 03.05.2024

Vedr. - Reguleringsplan pa hoyring - Detaljregulering Aursnes
industriomrade - Sykkylven kommune - forholdet til marine
kulturminne

Me viser til e-post motteke 01.05.2024.
Saka har vore til vurdering ved Bergens Sjefartsmuseum.

Museet kjenn ikkje til kulturminne ved tiltaksomradet i Sykkylven kommune som kan bli
direkte raka av det omsgkte tiltaket.

Museet har derfor ingen merknader til det planlagde arealinngrepet.

Det er likevel mogleg at det ligg kulturminne i det aktuelle omradet. Me gjer derfor merksam
pa at tiltakshavaren pliktar a gje melding til museet dersom ein under arbeid i sjpomrada finn
skipsvrak, keramikk eller andre marine kulturminne. Dersom kulturminne pa sjgbotnen kan
bli raka av tiltaket, ma arbeidet under vatn straks stoppast. Verksemda ma i sa fall ikkje takast
opp att fer museet har undersgkt og eventuelt frigjeve omradet. Eventuelle brot pa desse
vilkara vil vaere i strid med foresegnene i Lov av 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminne.

Med helsing

Beatrice Frabetti

Dokumentet er elektronisk godkjent og har ingen signatur

Kopi:
marinarkeologi
Vestland fylkeskommune

STIFTELSEN MUSEUM VEST +47 53006100
Lyngneset 4A post@museumvest.no Org.nr.: NO 987 669 586 MVA
5302 STRUSSHAMN www.museumvest.no
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el NVE

& Moregs vassdrags-
of energidirektorat

SYKKYLVEN KOMMUNE

Kyrkjevegen 62

6230 SYKKYLVEN

Var dato: 04.06.2024 Sakshandsamar: Ole-Jakob Sande,
Var ref.: 202222212-6 Oppgi ved kontakt 22959545, ojs@nve.no

Dykkar ref.: 22/636

NVE sin uttale til offentleg ettersyn av framlegg til detaljregulering
for Aursnes industriomrade i Sykkylven kommune

Vi viser til brev datert 30.04.2024. Saka gjeld offentleg ettersyn av framlegg til
detaljregulering for Aursnes industriomrade i Sykkylven kommune. Fgremalet med
planarbeidet er a legge til rette for vidare utvikling av nzeringsarealet pa Aursneset.

Om NVE

Noregs vassdrags- og energidirektorat (NVE) er nasjonalt sektormynde med
motsegnkompetanse innanfor saksomrada flaum-, erosjons- og skredfare, allmenne
interesser knytt til vassdrag og grunnvatn, og anlegg for energiproduksjon og framfering
av elektrisk kraft. NVE har ogsa ansvar for a hjelpe kommunane med a ferebygge skader fra
overvatn gjennom kunnskap om avrenning i tettbygde strok (urbanhydrologi). NVE gir rad
og rettleiing om korleis nasjonale og vesentlege regionale interesser innanfor desse
saksomrada skal takast omsyn til ved utarbeiding av arealplanar etter plan- og
bygningslova (pbl).

NVE sin konkrete uttale

NVE ga innspel til varsel om planstart i brev datert 04.01.2023. | brevet ga vi rad om korleis
problemstillingar knytt til grunnforhold og flodbelgje som sekundaer verknad av fjellskred
kunne handterast i planarbeidet. NVE deltok ogsa pa digitalt mate med tiltakshavar og
plankonsulent 21.11.2023 der tema var NVE sine innspel til planarbeidet.

Flodbalge som sekundzer konsekvens av fjellskred

Delar av planomradet ligg i fareomrade for flodbalge som sekundaer verknad av fjellskred i
Akneset. | framlegg til plankart er fareomrada regulert med omsynssone skredfare H310
med tilheyrande foresegneri § 7.2.

| planomtalen og ROS-analysen er det foresett at tiltaka i planomradet blir plassert i
tryggleiksklasse S2, jf. byggteknisk forskrift (TEK17) § 7-3. Terrengnivaet i store delar av

E-post: nve@nve.no, Postboks 5091, Majorstuen, 0301 OSLO, Telefon: 22 95 95 95, Internett: www.nve.no
Org.nr.: NO 970 205 039 MVA Bankkonto: 7694 05 08971



planomradet ligg under hagde for flodbelgje ved dimensjonerande hending. For nye tiltak
er det krav om dokumentasjon pa at tiltaka er konstruert for a tole pakjenningane ved ei
eventuell flodbealgje.

NVE saknar ei grundigare vurdering i ROS-analyse og/eller planomtale om korleis
planframlegget tek omsyn til kartlagt fare. Eksempel pa vurderingar kan vere kva
konsekvensar kravet om dimensjonering av bygningsmasse vil ha for planlagde tiltak, og
kva konsekvensane for eksisterande bygningsmasse og eventuelt anna arealbruk innanfor
planomradet vil vere. De bgr ogsa gjere greie for korleis omsyn til fare for flodbglgje blir
tatt omsyn til i hgve til andre naturfarar, eksempelvis stormflo og havnivastigning.

Grunnforhold

Planframlegget opnar for at det delar av areal til industri (IND2) kan etablerast med
utfylling i sje. Vi gjer merksam pa at skred i sjg kan utlgysast i alle typar lausmassar. Det
kan vere svaert vanskeleg a sja konsekvensane av lokal overbelastning i sjg, og de ma ha
kontroll pa grunnforholda og sikre at det vert gjort geoteknisk detaljprosjektering for tiltak
i strandsona. Vi oppmodar om at de innarbeider krav om dokumentasjon pa tilstrekkeleg
stabilitet for planlagt utfylling i sjeen.

Vi registrer at det i framlegg til feresegner § 4.1 er sett krav om ansvarsrett geoteknikk
(RIG) i samsvar med vare rad.

Overvatn

Det er mykje tette flater i heile planomradet, og det er mange dreneringslinjer mot
planomradet fra ovanforliggande areal. | vedlagt VAO-rammeplan er det gjort vurderingar
av overflateavrenning gjennom planomradet, og foreslatt a etablere tre
overvassleidningar mellom bygningsmassen med tilrddd dimensjonering. | framlegg til
faresegner er det sett krav om oppfelging av utfordringane i § 3.5. | planomtalen kap. 5.10
er det utfordrande a sja kva som er konklusjonen for overvassutfordringane i planomradet,
og vi rar til at plandokumenta vert gjennomgatt slik at det vert gitt eintydige opplysningar
om temaet.

Pa generelt grunnlag viser til NVE 4/2022 Rettleiar for handtering av overvatn i arealplanar

som gir rad for overvasshandtering i arbeid med reguleringsplanar. NVE har ogsa publisert

rettleiar 2/2023 Kartlegging av fare for overvann som kan veere til nytte i arbeidet.

Meir informasjon

De finn mykje informasjon pa vare nettsider om arealplanlegging,
https://www.nve.no/arealplanlegging/. Var uttale i saka er nedvendigyvis ikkje
uttemmande. For & fa ei fullstendig oversikt viser vi til Kartbasert rettleiar for
reguleringsplan, som leier dykk gjennom alle vare fagomrade, og gir dykk verktey og
innspel til korleis vare tema skal takast omsyn til i reguleringsplanen. Dersom de har
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sparsmal, eller det er noko i denne uttalen som er uklart, kan de ta kontakt pr. telefon eller
e-post.

Kommunen sitt ansvar

NVE minner om at det er kommunen som har ansvaret for at det blir tatt nedvendig omsyn
til flaum- og skredfare, overvatn, vassdrag og energianlegg i arealplanar, byggeloyve og
dispensasjonar. Dette gjeld uavhengig av om NVE har gitt rad, uttale, eller motsegn til
saka.

Med helsing
@yvind Leirset Ole-Jakob Sande
Seksjonssjef Senioringenigr

Dokumentet blir sendt utan underskrift. Det er godkjend etter interne rutinar.

Mottakarar:
SYKKYLVEN KOMMUNE

Kopimottakarar:
STATSFORVALTAREN | M@RE OG ROMSDAL
Mare og Romsdal fylkeskommune



Statens vegvesen

SYKKYLVEN KOMMUNE
Kyrkjevegen 62

6230 SYKKYLVEN

Behandlende enhet: Saksbehandler/telefon: Var referanse: Deres referanse: Var dato:
Transport og samfunn Vidar Neraas / 71274773 22/237274-6 22/636 - 20/ 30.05.2024
ARIRIN

Uttale til detaljregulering Aursnes industriomrade - planid 15282022003

Vi viser til hering datert 30.004.2024.

Saken gjelder
Formalet med reguleringsplanen er a legge til rette for utvikling av naringsarealet pa
Aursnes.

Statens vegvesens rolle i planleggingen

Statens vegvesen har ansvar for at fgringer i Nasjonal transportplan (NTP), Statlige
planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging, vegnormalene og
andre nasjonale og regionale arealpolitiske faringer blir ivaretatt i planleggingen.

Vi skal bidra til a falge opp FNs baerekraftsmal rettet mot transportsektoren gjennom
oppfalgingen av NTP-malene, hvor hovedmalet er et effektivt, miljgvennlig og trygt
transportsystem i 2050. Under er det fem likestilte delmal;

e Mer for pengene

e Effektiv bruk av ny teknologi

e Bidra til oppfyllelse av Norges klima- og miljgmal

e Nullvisjon for drepte og hardt skadde

e Enklere reisehverdag og gkt konkurranseevne for naringslivet.

Vi uttaler oss som forvalter av riksveg pa vegne av staten, og som statlig fagmyndighet med
sektoransvar innenfor vegtransport. Vart sektoransvar for vegnettet betyr at vi har et
overordnet ansvar for at trafikksikkerhet, framkommelighet, universell utforming, klima og
miljghensyn, samt at helhetlig bypolitikk ivaretas i alle planforslag som bergrer samferdsel.

Postadresse Telefon: 22 07 30 00 Kontoradresse Fakturaadresse

Statens vegvesen Fylkeshuset. Julsundvegen 9, 3. etg. Statens vegvesen
Transport og samfunn firmapost@vegvesen.no 6412 MOLDE Fakturamottak DFQ@
Postboks 1010 Nordre Al Postboks 4710 Torgarden

2605 LILLEHAMMER Org.nr: 971032081 7468 Trondheim



Gjennom vart sektoransvar skal vi bidra til samarbeid mellom aktuelle myndigheter,
naringsliv og innbyggerne med mal om en barekraftig utvikling.

Var vurdering

Vi har ved varsel om oppstart gitt innspill om forhold som ikke er i trad med gjeldende krav i
til utforming av elementer pa vegnettet. Ut fra trafikknotatene som ligger vedlagt bekreftes
dette.

Kryssutforming

Krysset med fv. 60 er dimensjonert for kjgremate B. Det er i trafikknotatet beskrevet at
kjaretay som skal hayre av fv. 60 da ma vente dersom et kjaretay skal svinge ut pa fv. 60.
Dette gjelder da ogsa for kjgretay som skal venstre av fv. 60 ut fra at man ma bruke begge
kjarebanene for a klare motsatt svingebevegelse i kurven pa Naustvegen. Stopp i trafikken i

kryssomradet, samt en mer stresset kjgreatferd som falge av naerheten til fergeterminalen,
vil gi gkt fare for pakjering bakfra i begge retninger. Med en for kort passeringslomme, som
ogsa synes noe smalt, vil dette ogsa kunne ha innvirkning pa trafikksikkerheten.

Krysset er som nevnt bygd etter gjeldende reguleringsplan. Vi vurderer det likevel slik at de
funnene som er gjort i trafikknotatet gir grunnlag for a vurdere utformingen pa nytt, og at
man da legger krav i N100O til grunn. Det vil vaere tale om mindre utbedringer som utvidet
hjerneavrunding, trafikkey i sidevegen for riktig sporvalg og utvidelse av passeringslommen.

Kollektivholdeplass
vart innspill vedrgrende kollektivholdeplassen var at den ligger ved planomradet og slik

betjener omradet. Den er ikke universelt utformet, og det burde settes av areal til plattform
og en god gangtilkomst. Det er ogsa etablert en forbindelse til naustvegen som i all
hovedsak betjener industriomradet, og burde slik stadfestes i reguleringsplanen.

Konklusjon

Krysset med fv. 60 betjener i hovedsak industriomradet og bar utbedres slik at det betjener
trafikken pa en tilfredsstillende mate og er sa trafikksikkert som mulig. Dette kan lases
innenfor gjeldende planer, og bgr tas inn i rekkefalgebestemmelsene.

Busslommen med tilhgrende anlegg ber ogsa tas inn i plankartet slik at man sikrer areal til
at den pa sikt kan utbedres.

Transportforvaltning midt
Med hilsen

Linda Heimen
seksjonssjef Vidar Neraas
senioringenigr



Dokumentet er godkjent elektronisk og har derfor ingen handskrevne signaturer.

Kopi
M@RE OG ROMSDAL FYLKESKOMMUNE, Postboks 2500, 6404 MOLDE
STATSFORVALTAREN | M@RE OG ROMSDAL, Postboks 2520, 6404 MOLDE



@ Statsforvaltaren i Mare og Romsdal var dato: var ref.

13.06.2024 2022/5872
Dykkar dato: Dykkar ref:
2022/636
SYKKYLVEN KOMMUNE Saksbehandlar, innvalstelefon
Kyrkjevegen 62 Jorunn Mittet Eriksen, 71 2584 10

6230 SYKKYLVEN

Frasegn til hoyring - detaljreguleringsplan for Aursnes industriomrade i
Sykkylven kommune

Statsforvaltaren er statens representant i fylket og har fleire roller og oppgaver innan planlegging etter
plan- og bygningslova. Ei viktig oppgdve for Statsforvaltaren i kommunale planprosessar er G sja til at
nasjonale og viktige regionale omsyn blir ivaretatt i planarbeidet. Fagomrdde som miljevern, landbruk,
helse, oppvekst og samfunnstryggleik star sentralt. | tillegg skal Statsforvaltaren sikre at kommunale
vedtak i plan- og byggesaker er i samsvar med gjeldande lovverk.

Detaljreguleringsplan Aursnes industriomrade er sendt pa heyring og lagt til offentleg ettersyn.

Feremalet med plana er a legge til rette for vidare utvikling av naeringsarealet pa Aursneset.
Arealet er avsett til nzering i kommunedelplan for Sentrum-lkornes. Statsforvaltaren har ut fra
sine ansvarsomrade felgande merknader:

Forureining og stay

Stay

Brekke Strand har utarbeidd stgyrapport i samband med planarbeidet. Det er utfert berekningar av
stgyutbreiing fra industriomradet. Stay er berekna for 4 meter over lokal mark. Stgykjelder og
driftstid/varigheit gar delvis fram av ein tabell i rapporten.

Rapporten konkluderer med at steyniva fra dagens drift hegst sannsynleg vil overhalde gjeldande
grenseverdiar for stayfelsamt bruksferemal. Meir stgyande hendingar, som til demes temmerbat og
drift avtemmersag kan fere til at grenseverdiane for bustader blir overskride. Dette vil seerleg gjelde
pa kveld, natt eller helg der anbefalte grenseverdiar er Idgare enn pa kvardag. Anbefalte staygrenser
blir overskride for Aursneset, som er eit statleg sikra friluftsomrade.

Det er utarbeidd steykart som viser stey frd industriomradet ved Lden 50dB (drift 100% pa dag og
50% pa kveld) og Lden 40dB, samt stgy fra bat ved tammerkai Lden 50dB og sty fra tammersag

Lden 50dB.

E-postadresse: Postadresse: Besgksadresse: Telefon: 71 25 84 00
sfmrpost@statsforvalteren.no Postboks 2520 Julsundvegen 9 www.statsforvaltaren.no/mr
Sikker melding: 6404 Molde

www.statsforvaltaren.no/melding Org.nr. 974 764 067
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Det er berre utarbeidd staykart for bat ved tammerkai og temmersag for anbefalte grenseverdiar
for dagtid. Vi saknar kart som viser berekna stgysone for kveld, natt, lerdagar og hellidagar.

| kapittel 8 i stgyrapporten ligg forslag til planfgresegn for stay. Dette forslaget er innlemma i
foresegn 3.7:

«Stay frd industriomrddet til omgivnadene skal overhalda grenseverdiar for staykjelde «@vrig industri»
med skjerping for impulslyd, jf. rettleiande grenseverdiar i tabell 1iT-1442/2021. Grenseverdiane gjeld all
stay fra industriomradet inkludert lossing og lasting av ravarar/produkt fra bat og bil. Grenseverdiane
gjeld for fritt innfallande lydnivé mdlt eller berekna ved fasade og skal overhaldast for alle driftsdegn».

Av tabell to i retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging gar det fram at ein skal oppna
stgyniva Lden 50dB og Levening <45 dB ved fasade for steyfelsamt bruksfgremal. Steyniva ved natt,
frad 23-07 skal vere Lnight < 45dB og LAFmax < 60dB. P4 lgrdagar gjeld Lden< 45 dB og pa sendagar
og hellidagar gjeld Lden < 40dB.

Steyrapporten har ikkje vist at ein vil oppna dette. Av kapittel seks gar det derimot fram av
hovudkonklusjon to og tre at aktiviteten truleg vil gje stayniva over dei anbefalte staygrensene. Det
er dermed ikkje realistisk at ein vil kunne oppfylle krava fgresegna set.

Det er impulslyd fra temmerkai og sag som er den stgrste stgyutfordringa for industriomradet, i
tillegg til overskriding av anbefalt stayniva for det statleg sikra friluftsomradet Aursnes. Vi har
felgjande merknader til desse tre temaa:

Tgmmerkai

Av stgyrapporten gar det fram at det kan forekome stgy fra batar som ligg til kai pa natta og at det
ogsa kan skje lasting og lossing pa denne tida av degnet. Det er derimot ikkje utarbeidd staykart som
viser om anbefalte steyniva pa kveld og natt blir overskride. Sa lenge dette ikkje er gjort er ikkje saka
tilstrekkeleg opplyst.

Steyrapporten ma utgreie hyppigheita av aktivitet fra batar pa kveld og natt. Om det er sveert sjeldan
kan aktiviteten avgrensast i foresegnene ved at det blir sett eit realistisk maksimalt tal pa dagar i ret
det er lov med slik aktivitet pa kveld og natt.

Tegmmersag
| stgyrapporten star det at arbeid hovudsakleg skjer pa dagtid. Kva som er meint med hovudsakleg
ma spesifiserast. Maksimalt tal pa dagar der arbeid pa kveld er tillate ma sikrast i feresegnene.

Aursnes statleg sikra friluftsomrade

Aktiviteten fra industriomradet forer til at anbefalte grenseverdiar for friluftsomradet Aursnes blir
overskride. Stgyrapporten foreslar ikkje avbgtande tiltak for a redusere steytilhgva. Stayrapporten
ma identifisere stgykjeldene for friluftsomradet, og foresla avbgtande tiltak.

Vi fremmer motsegn til reguleringsplanen fordi stay ikkje er tilstrekkeleg avklart.

Utfylling i sj@

Det er planlagt a fylle igjen bukta ved sagbruket. Det gar ikkje fram av planforslaget om utviding av
kaianlegget medferer ytterlegare utfylling. Vi gjer merksam pa at det ma gjennomferast ei
undersegking i trad med rettleiar for handtering av sediment, M-350. Vi ber ogsd om at de tek kontakt
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med oss for & avklare om tiltaket er sgknadspliktig etter forureiningslova for utfylling og eventuelle
andre tiltak som kan kome i kontakt med sjgbotnen. Kontaktperson for dette gar fram nedst i
brevet.

Samfunnstryggleik og klimatilpassing

ROS-analysen avdekker at omradet ligg utsett til for bade stormflod og flodbglgje som falgje av
fjellskred. Kartlagde fareomrade er vist med omsynssone i plankartet med tilhgyrande
planferesegner. For 4 tilfredsstille tryggleikskrava i byggteknisk forskrift (TEK17) for skred og
stormflod skal tiltaka i fareomrada dimensjonerast for a tole pakjenningane fra flodbglgje og
stormflod (inkl. havnivastiging og balgjepaverknad). TEK17 opnar for dimensjonering av tiltak som eit
akseptabelt risikoreduserande tiltak for 4 tilfredsstille tryggleikskrava. Nar det er behov for
tryggingstiltak for a sikre tilstrekkeleg tryggleik mot naturfare, ma planen dokumentere at skildra
tryggingstiltak er mogleg a gjennomfgre som planlagt. | dette tilfelle ma det avklarast om det er

mogleg a dimensjonere tiltaka mot flodbglgje og stormflod slik planferesegnene krev for dei
fareutsette tiltaka.

Konklusjon

Vi fremmer motsegn til planforslaget fordi staytilheva ikkje er tilstrekkeleg avklart. Vi viser elles til
merknadene og ber om at dei vert tekne omsyn til.

Med helsing
UIf Lucasen (e.f.) Jorunn Mittet Eriksen
Underdirekter plan og klima seniorradgivar

Dokumentet er elektronisk godkjent.

Fagsaksbehandlar
Forureining: Thomas Aurdal, tif. 71 25 84 67
Samfunnstryggleik: Renate Frayen, tif. 71 2584 15

Kopi til:
M@RE OG ROMSDAL FYLKESKOMMUNE Postboks 2500 6404  MOLDE
NVE VEST Naustdalsvegen 1B 6800 FORDE

STATENS VEGVESEN Hunderfossen 2625 FABERG



Innspel til detaljregulering Aursnes Industriomréde

Stort sett heile omradet som no skal regulerast er allereie regulert til naering, det
stillast da spersmal til grunnlaget for reguleringsarbeidet. I samandraget til
planbeskrivelsen er min eigedom omtalt som “flaskehals™ for Mere Trafo. Eg er
ueinig 1 denne framstillinga da tomta til Aursnes eigedom er ca. 35 meter brei pé
dette punktet pluss at dei i tillegg har fatt vegrett over mine areal utan vederlag.
Meiner da vi har strekt oss langt for at dette ikkje skal veare eit problem. Denne vegen
kan ogsd ved behov utvidast mot nord ved relativt enkle grep. Fabrikken pd hhv.
Aust- og vestsida av var eigedom produserer idag forskjellige produkt, og det er
heller ikkje 1 framtida planlagt & bygge saman fabrikkane ifolge moglegheitstudiet.

Som folgje av dagens byggetrinn for Mere Trafo er det ikkje lenger mogleg 4 koyre
med lastebil pd sydsida av Mare vest. (se kartutsnitt under) Tidlegare har ein kome til
med lastebil pd Mere vest og kome seg opp igjen pa kommunevegen ved a kayre
rundt bygget. Denne innsnevringa er storre enn innsnevringa over min eigedom, som
igjen vil seie at det er mest aktuelt med truck trafikk over eigendomen, slik dei ogsa
gjer i dag. For oss framstar dette som at det ikkje kan vare store utfordringar med
interntransgort slik det star i samandraget av planbeskrivelsen.




Aursnes Sag er eit enkeltpersonsforetak. Drifta starta for 48 ar sidan.
Saga ligg 1 ner tilknyting til eigen skog. Forvaltning av skogen gir bdde tommer og
ved. Meiner dette er berekraftig, kortreist og samsvarer med FN sine klimamal.
Drift:

— Produksjon av ved til oppvarming av hus og hytter. God energiutnytting.

— Saging og heovling av material fré eigen skog og Allskog, Fjordtemmer

— Leigesaging for lokale skogeigarar

— Det einaste sagbruket lokalt som kan sage lange lengder temmer (inntil 12 m)

— Samarbeider med andre sagbruk

— Leverer spesiallengder og dimensjoner til Riksantikvaren, kaibygging og div.

— Lagar utemeblar til lag, private og kommunen

— Leverer material til restaurering av gamle bygg
Kan gjerne presentere bedrifta. Ei synfaring vil gi eit betre bilete av drift og areal.
Aursnes Sag har fatt loyve til & sette opp eit lagerbygg pa 124 m2 pé eigedomen. Har
ogsd enske om & utvikle eigedomen vidare pa seinare tidspunkt.

Eg eig og 2 naust som blir omfatta av den nye reguleringsplanen. Nausta er 1 bruk
Der foreligg plan om restaurering av nausta. Dei er bygde 1 ar 1750 - 1860 1 gamal
byggeskikk. Planen er & restaurere desse 1 gamal byggeskikk. Har snakka med Riks-
antikvaren om saka. Hamna framom nausta er opparbeid med molo. Flytebrygge med
plass til 4 batar er i dagleg bruk. Dersom nausta skal flyttast har eg behov for ei
hamn, der batane kan ligge trygt for ver og vind.

Det har vore f4 moter mellom meg og Mere Trafo og lite kommunikasjon mellom
meta. [ mate pd kommunehuset, den 20. april 2022 vart det munnleg stadfesta fra
styreleiar 1 Aursnes Eigedom at det ikkje vart aktuelt & ekspropriere min eigedom. I
mote, 15.desember 2023 blei det lagt fram ein plan fr4 Mere Trafo, der sag og naust
var fjerna fra kartet, og planen synleggjorde mogleg ekspropriasjon.

Eg er heilt avhengig av saga for & kunne utfore mitt arbeid og har ikkje behov for &
selje denne. Men om Aursnes Eigendom treng tomtene rundt for meir lennsam drift,
burde dei i utgangspunktet komme med eit konkret tilbod for eigedomane 1 staden for
a no legge opp til mogleg ekspropriasjon, og med dette skape splid og usikkerheit
blant sine naboar. Alle planane innanfor moglegheitsstudiet er fullt mogleg innanfor
dei reguleringsplanane som er 1 dag. Det tek ikkje mykje lengre tid med
dispensasjonssgknadar om noko er utanfor planane.

Eg meiner at det forelopig er nok areal til begge bedriftene.

Fram til no har Aursnes Eigedom mykje areal som ikkje er spesielt utnytta. Per i dag
er arealet ca. 40 prosent utbygd. Dei har og ved fleire anledningar vist at dei ikkje er
spesielt interessert 1 utviding av eigedomen. Eksempelvis 1 heve der naboeigedom har
vore til sals.



More Trafo har i lang tid hatt gode resultat og stadig nye omsetningsrekordar med
areala slik dei er 1 dag. Om hensikta med utbygginga er a skape fleire arbeidsplassar i
kommunen, lurer eg ogsa pé kvifor det ikkje er naudsynt med fleire parkeringsplassar
for trinn 4 1 planen. Det star i dette punktet av moglegheitstudiet at parkeringa allereie
1 dag er fullt utnytta. Det er veldig mykje areal som skal byggast ut for dette trinnet.

Det er fleire andre matar & utvide areal pa om dei skulle enske det. Moglegheitstudiet
viser noko sterre utnytting, men viser ikkje noko sjefylling utanfor dagens kai mot
syd, eller utviding mot kommuneveg mot nord. Det er fullt mogleg & fa til rette
kommunikasjonsvegar pa nord og sersida av sagbruket med gjensidig vegrett over
ovrige areal. Eksempel pa dette kan vare utfylling og erstatning av smibathavn pa
sersida, eller utviding av dagens kommunikasjonsveg pa nordsida. Mere aust kan
utvidast mot fylkesvegen innanfor dei avstandane som dagens bygg har, dd med
parkering pa taket.

Eg har eit enske om at representantar frd Neerings- og utviklingsutvalet gjennomferer
synfaring pd Aursnes Industriomrdde for vidare behandling av «Detaljregulering
Aursnes Industriomrade». Dette vil gi utvalet eit betre bilde av korleis omrédet ser ut.

Eg ber om at gnr:1, bnr:2 blir teke ut av reguleringsplanen di dagens reguleringsplan
tilfredsstiller bruken av areala. Vi har og avtale med Aursnes Eiendom om gjensidig
vegrett over deira areal. Som reguleringsplanforslaget seier er gnsket & komme til
einigheit med naboane og da ber ein ikkje legge til rette for mogleg ekspropriasjon.
Gjennom planprosessen sé langt har det vore tydeleg for oss naboane at dette
planarbeidet er veldig retta mot Mere Trafo sine behov, der vi har fatt lite moglegheit
til innspel/diskusjon om lgysningar som mogleggjer samhandling innafor
planomradet. Det er mogleg & leggje eigedomen til reguleringsplanen ved eit seinare
heve om dette er naudsynt.

Med helsing

Hermann Hervag
7.6.24



Innspel til Detaljregulering Aursnes industriomrade, saksnummer 22/636

For attraktive Sykkylven er det viktig & oppna trygg ferdsel og berekraftig arkitektur i og rundt
industriomrada. Ikkje minst under prosessar lik som den pagiande pa Aursneset.

Innleiing; Landet rundt prover lokalpolitikarar og kommuneadministrasjonar, som er sd heldige a ha
strandsone, d loysa utfordringar rundt d la vere d tette igjen desse attraktive omrdda. Ndr ein forst
jobbar med noko sd viktig som ei detaljregulering for ei strandsone som kanskje aldri skulle vorte
industriomrdde, sd er det i alle fall viktig at enkelte sporsmal blir teken opp. Dome,; Er det behovet for
strandlinje for bedriftene som vart etablert der, i dagens situasjon? Md industriomrade absolutt
utviklast vidare akkurat der det ligg? Om ein finn alternativ plass, kan ein sja pa alternativ plan for
annan bruk av dagens bygningsmasse og kaianlegg som eksempelvis boligformdl? Korleis har andre
kommunar med strandlinjecigedommar nytta til industri, som tidlegare hadde behov for logistikk
langs sjovegen, loyst det no som det behovet ikkje er til stades? Om ein ma halda fram utvikligen pd
staden; kan ein utforme dette pd ein mdte som er samsvarande med ein strategi om eit attraktivt
Sykkylven?Det er nok i so fall minst like viktig faktor for tilbake- og tilflytting, som arbeidsplassane
som bedriftene kan tilby. Denne viktige gruppa potensielt nye innbyggjarar vektlegg nemlig dette!

Sett vekk fra ein minimal tommerflytting i kommunen sin eigen regi, sd har ikkje kaianlegget pda
Aursnes industriomrdde vore nytta pd mangfaldige tidr, og har ingen funksjon for bedriftene der.
Om det ikkje var rett a avsetje dette omrddet til industriomrdde ein gong for lenge, lenge sidan, sd er
det framleis ikkje for seint d retta pd dette, med rette foringar. Om denne detaljreguleringa gar
igiennom hogring og blir vedteke som ho er, sa vil foresetnadene for d ivareta dette omrddet pd ein
meir ryddig mdte, vera heilt hdplause. Det er i denne omgangen noye vurderingar og avgjerder mad
takast. Hogst sansynleg blir det framleis industriomrdde, men ta noye til etteretning folgande innspel.

3stk innspel folgjer.

Nr 1. gjeld passasje og transittveg for mjuke traffikantar.

Nr 2. gjeld etablering av grene tak og er tett knytt mot nr. 3; Berekraftig og estetisk
arkitektur

Nr 1.: I dagens samfunn er det avgjerande at industriomrade er tilrettelagde for mjuke
trafikantar, som fotgjengarar og syklistar. Dette handlar ikkje berre om tryggleik, men ogsa
om & fremja ein meir berekraftig og helsefremjande livsstil. A sikra trygge og tydelege
passasjar for desse trafikantane kan redusera talet pd ulykker, forbetra tilgjengelegheita og
oppmoda til meir fysisk aktivitet blant tilsette, besokjande og forbipasserande elles.

Under planarbeid for eit industriomrade, er det viktig a inkludera dedikerte gang- og
sykkelvegar. Slike tiltak bidreg til & skapa eit meir harmonisk milje der alle trafikantgrupper
kan bevega seg trygt og effektivt. Dette gir ogsa ein positiv effekt pd arbeidsmiljoet, da tilsette
som gar eller syklar til jobb ofte er meir tilfredse og har betre helse. Ein relativt liten og enkel
forlenging mot vest vil gjere den eksisteranden Naustvegen til ein slik passasje. Eit enkelt
alternativ er elles ein gong- og sykkelsti fra vestenden av naustvegen, og bort til den
sorlegaste og tilstatande biloppstillingsplassen til ferjesambandet. Det er allereie etablert
gangfelt heile vegen langs nemnde biloppstillingsplass, sa distansen er ikkje veldig lang (sja
Figur 1.). Det vil nok vere fornuftig med oppmerking og skilting for mjuke traffikanter pa
ovste del av Naustvegen, men dette er ei vurderingssak, ettersom sjelve passasjen som gjer
det «lov & ferdast der» for publikum er det viktigaste.

Med eit so enkelt grep vil ein oppnd mogleg passasje for bade mjuke traffikanter som pendlar,
eller andre som er i transitt forbi industriomrade her eksempelvis for & kome vidare til ein
fiske- eller badeplass. Aller helst er denne passasjen del av ein framtidig kyststi.



Fig. 1 Gronn stipla linje viser ein potensiell trassa, dersom ein uansett skal stengja igjen
kaiomradet (som det for ordens skyld md poengterast; ikkje er i scerleg bruk).

Nr. 2 og 3.

Arkitekturen pé industribygga speler ei sentral rolle 1 dette biletet.

I dagens situasjon er det nytta 2-siffret antal ulike byggjeskikkar pa dette eine eksisterande
industriomrade pd Aursneset. Dette biletet er elles det aller forste motet du har med bygda vér
om du kjem sjovegen, eller med bil over med ferja. Det er i dag ingen fargepalett som det blir
stilt krav til, og heller ikkje anna form for profilmanual. Dei siste bygga, nokre av dei ikkje
ein gong ferdigstilt, er reine rdbygg, openbert bygget etter rimligste alternativ. Sjelvsagt! Det
blir ikkje stilt krav til noko anna, og dei er godkjende slik av kommunen.

No, som det blir utarbeidd ein ny detaljregulering ber Sykkylven kommune prioritere & legge
inn bdde kortsiktige retningslinjer (blir sett 1 verk omgédande), og ein tilhgyrande visjon, for
bade eksisterande bygningsmasse, kommande bygningsmasse og omrada rundt. Det er bade
solide bedrifter og ikkje minst byggeigarar pa slike industriareal. Det er ikkje mange som kan
gé til ein bank med ein leigeavtale som den som eksempelvis angar utleige til Mere Trafo, og
investeringsmoglegheitene er dermed svart lukrative og byr uansett pa vekst. I tillegg vil det
vera naturleg a sja pa om anleggsbidrag fré leigetakaren ber inngd som ein del av avtalen.
Uansett ma den som set foringane, Sykkylven kommune, stille krav om einskapleg plan for
industriomradet og rekkjefolgjekrav rundt godkjenningane framover. Bygga vil i seg sjolv
likevel berre fa ein hogare verdi, sa investeringane gir berre gevinst. I og med planen som no
blir lagd fram inneheld sdpass mange nye bygg, tilbygg og pabygg sa er det uproblematisk at
nye foringar blir gjeldande for alle bygg pa omradet. Profilmanual ber gjelde alle bygg.

Bygg som er utforma med tanke pa bade funksjon og estetikk kan ha ein stor innverknad pa
det heilskaplege inntrykket til omradet og attraktivitet. Gjennomtenkt arkitektur inkluderer



bruk av berekraftige materiale, energieffektive loysingar og design som harmonerer med
omgivnadene.

Ein spesielt viktig komponent er bruken av grene tak. Grene tak gir ei rekkje fordelar,
inkludert forbetra isolasjon, reduksjon av overvatn og skaping av biologisk mangfald.
Dei fungerer ogsd som naturlege kjoleelement, noko som kan redusera behovet for
klimaanlegg (varme/kulde) og dermed energiforbruket. Dessutan bidreg grene tak til &
forbetra luftkvaliteten ved a absorbera forureiningar og produsera oksygen.

Grone omréde pa taka kan ogsa tilby rekreasjonsplassar for dei som jobbar 1 industribygget,
noko som kan auka trivselen og produktiviteten. A ha tilgang til grene og rolege omgivnader i
lopet av arbeidsdagen kan bidra til & redusera stress og forbetra den mentale helsa til tilsette.
Det er heller ikkje til sjeanse a ha solceller pd taket om det er kombinert inn.

I sum bidreg tilrettelegging for mjuke trafikantar og berekraftig arkitektur til 4 skapa eit meir
attraktivt, trygt og miljevennleg industriomrdde. Dette er viktige steg mot ei framtid der
industri og natur kan sameksistera pa ein balansert og berekraftig méte, til fordel for bade
menneska som jobbar der og miljoet rundt. Ved & investera i slike tiltak viser me ei ansvarleg
haldning til bdde menneskelege ressursar og planeten var, noko som vil gi positive
ringverknader langt inn 1 framtida.

Under folgjer ein del domebilete pa korleis berekraftige loysingar, ogsa for attraktivitet i
sykkylven, kan loftast ved d innfora fargepalettar og foringar for tak og fasadar:

Fig 2. [llustrasjonen viser korleis eit enkelt grep for rekreasjonsplassar pd taket kan auka trivselen
og produktiviteten, og dessutan bidra til d redusera stress og forbetra den mentale helsa til tilsette.



Fig 3. Illustrasjonen viser at dette industribygget tek omsyn til FN’s berekraftsmdl i fleire ledd. Bdde
solceller pad taket, materialval, estetikk og reduksjon av overvatn og skaping av biologisk mangfald.

Fig 4. Desse 12 utklippa illustrerer at variantane og moglegheitene er mange og dei er i dag lite
kompliserte d oppnd. Skratak, vinklar, nivdforskjellar er absolutt inga hindring. Heilt ukomplisert.



Fig 5. Industribygg kan bdade opphavleg ha ei riktig arkitektonisk utforming, og ho kan tileigna seg
det med etterutforing pad eksisterande bustadmasse. Det er ikkje for seint for eksisterande byggningar.

Fig 6. Er det kostbart d tilfora krav til estetikk, berekraft og utforming for eit industriomrdde, eller
tvert imot dyrt d la vera, med tanke pad generell attraktivitet i bygda, som blir tilslort?

For Kyststi initiativet og patriot for attraktive Sykkylven, i ﬂ Y
\\E :II s I‘f
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Sykkylven kommune

v/Arild Sunde Rinnan

Det vises til Deres infobrev vedr. reguleringsplanen for Aursnes Industriomrade.
Undertegnede har folgende bemerkninger:

- More Transformatorfabrikk og PlaMek fremstiller produkter som krever
overflateherding eller produktavkjeling. Dette skjer tidsmessig langt
utover slutten av normal arbeidstid.

- Det brukes herdekammer med vifteanlegg og stort frittstdende kjeleanlegg
i form av stor kjelecontainer til disse prosessene

- Vifteanlegg og kjelecontainer avgir lydnivd som kan vare sterkt
sjenerende for huseiere i @vre Aursnes boligfelt, serlig i sommerhalvéret
nar en gjerne vil sitte ute.

- Ved framtidig utbygging av nye anlegg, er det svert onskelig at
kommunen bidrar i godkjenningsprosessen for nye utbygginger pé en slik
mate at stoyen fra vifteanlegg/stoyende anlegg gar utover sjoen. Ikke opp
mot bebyggelsen.

- Det er ogsa sveert anskelig at kommunen i sin saksbehandling tar opp
ensket om at steyende anlegg blir stengt av tidligst mulig etter
arbeidstidens slutt, spesielt i sommerhalvéret.

PS! Det anbefales at saksbehandlet tar en befaring og herer pa lydnivaet fra
kjelecontainer fra PlaMek.

Med vennlig hilsen

4'1/«/{/ éj/io{_a‘ff/

/v/’/%/

Gerd og Pedel Myrstad



Fra: Per Ivar Furholm <pif@xi.no>

Sendt: 12.06.2024 09:46:29

Til: Postmottak <postmottak@sykkylven.kommune.no>
Kopi: Per I Furholm <per.ivar.furholm@moretrafo.no>
Emne: Saksnummer 22/636.

You don't often get email from pif@xi.no. Learn why this is important

[ADVARSEL] Avsendar pa denne eposten er utanfor Sykkylven kommune. Ikkje klikk pd lenke eller opne
vedlegg om du ikkje kjenner avsendar eller er trygg pa at innhaldet er sikkert..

Saksnummer 22/636.
Innspel til Reguleringsplan Aursnes industriomrade:
Litt historie:

| 2002 kjgpte eg gnr.1 bnr.131 av Mgre Eiendom AS (i dag Aursnes Eiendom AS) der dei fraskreiv
seg retten til 3 ekspropriere gnr.1 bnr.131. Hausten 2022 kom sa spgrsmalet om dei kunne fa
kjpspe meg ut. Eg sa ja og i januar 2023 hadde vi en kontrakt pa plass, hus skulle kjgpes og
makebytte gjennomfgres. 2 timer fgr bud frist pa hus til meg valgte Aursnes Eiendom (v/Dag
R.K.) & trekke seg fra kontrakten. Arsak «dei hadde ikkje bruk for eiendommen no».

Stor var dermed overraskelsen da dei i informasjonsmgte i desember 2023 viste at dei i
forslaget til ny reguleringsplan for Aursnes industriomrade hadde tatt med min eiendom! Eg
minte dei pa at dei ikke disponerte eiendommen og @nska den utelatt fra forslaget. Dei hevda
da at det er kommunen som gnsker dette i kommunedelplanen. Dette var ukjent for meg. Eg
oppfordra dei nok en gong til & holde eiendommen min utenfor planforslaget og viste til
kontrakta for kjgpet av eiendommen der dei i paragraf 12 skreiv fra seg retten til a ekspropriere
den. Mgtet vart avslutta uten at eg fikk sja det fulle forslaget til reguleringsplanen og uten
initiativ til privat avtale fra Aursnes Eiendom AS!

Eg onsker selvfglgelig beholde eiendommen min som boligomrade og gnsker den utelatt fra
planforslaget da eg kjgpte den med garanti mot ekspropriering!

Paragraf 12 i kippekontrakten pa huset.

«Hjemmelshaver til gnr. 1 bnr. 17 og bnr. 111 fraskriver seg retten til & ekspropriere gnr. 1
bnr.131.»

Sa til argumentasjonen til Statens vegvesen og fylkeskommunen som skriv at det er sa farlig a bo
ved fylkesvegen nord for eiendommen min. Eg bor og jobber slik at eg ikkje treng a krysse
fylkesveg 60 og har dermed spart meg for ca. 11000 farlige kryssinger av denne til og fra jobb og
friomrader! Dei konkluderer med at «Bustad bgr samlokaliseres med annan busetnad pa
nordsida av fylkesveg 60» som vil fgre til at eg ma krysse til og fra jobb/friomrader. Sist, men
ikke minst «Bustad her er og uheldig med tanke pa miljpmessige ulemper fra vegtrafikken.» Ja
kva med alle husa som ligg pa nordsida inntil fylkesvegen, samlokalisere dei ogsa lenger nord?
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Eg syns at Statens vegvesen og fylkeskommunen burde tenke pa alle dei som ma krysse
fylkesvegen til og fra jobb/friomrader og legge til rette for dei!

Her er det laeringspunkter for Statens vegvesen og fylkeskommunen:

Dialog med grunneier i forbindelse med risikovurdering. (Dette for a unnga a8 bomme
fullstendig med argumenta).
Veien kom etter bebyggelsen sa da var det vel farlig a legge den sa neer.

Laeringspunkter for kommunen:

Instruer forslagstiller tidlig i planprosessen om a tilegne seg eller skrive avtaler om
omradet dei gnsker a regulere sa ungar en konflikter. Evt. utsett behandlinga av
reguleringsplanen til plansgker disponerer det omradet han sgker om.

Eventuelt kreve dokumentasjon av forhandlinger om private avtaler, signert og vedlagt
planforslaget. (Slik at kommunen kan sjekke at forhandlinger pagar).

Dialog med grunneier fgr en legg bustadeigendommer inn som industriomrade i
kommunedelplanen.

Navngi kommunedelplanen mer eksakt, at Sentrum omfatter Aursnes er ikkje sjglvsagt.
Kommunedirektgren sitt framlegg til vedtak trykker vel hardt pa eksproprierings
trusselen i favgr av plansgker. Tenk pa enkelt mennesket i denne prosessen! (David mot
to Goliat-er).

Laeringspunkter for Aursnes Eiendom AS:

Sikre seg areal for framtida nar disse blir lagt ut for salg. (Europrofil bygget).

Ikkje legge disponibelt areal ut for salg. (Fredriksen tomta, vart heldigvis ikkje solgt).
Holde inngatte private avtaler. (Hus kontrakt 2002, kopi oversendt januar 24).
Holde inngatte private avtaler om 3 tilegne seg areal. (Gnr. 1 bnr. 131, januar 2023).
Ha en god dialog med naboer. (Trusler om ekspropriasjon er ikkje godt naboskap).

Med vennlig hilsen

Per Ivar Furholm



Innspill til Detaljregulering Aursnes industriomrade, saksnummer 22/636

Att: Sykkylven kommune, Mgre og Romsdal fylkeskommune, utbygger Aursnes
Eiendom AS.

Ytre Fauske og Aursnes grendalag har fglgende innspill pa vegne av innbyggere i
grendalaget, gvrige innbyggere i bygda og potensielle tilflyttere til bygda, til utbygginga
som det er sgkt om.

Innledning og bakgrunn for innspillene:

Omradet som grendalaget representerer er et allerede godt etablert og attraktivt
boligomrade for bygdas innbyggere og potensielle tilflyttere. Det er etter var oppfatning
at kommuna med sine mange initiativ har sterkt enske om & skulle opprettholde
attraktiviteten med a tiltrekke seg tilflyttere etter endt utdanning eller annen relevant
arbeidskompentanse fra inn- og utland. Vi har til eksempel gkt tilflytting som folge av
verdenssituasjonen med tilflytting av flyktninger fra Ukraina. Det er derfor ngdvendig og
nyttig for bygda at en tar seg god tid og setter seg naye inn i konsekvensene av ei slik
utbygging og hvordan det best mulig kan gagne bygda og dens innbygger og tilflyttere,
totalt sett.

Vi stiller derfor sparsmal om det kan tillates at aktarer farer opp nye industriomrader i
ett attraktivt omrade, uten a skulle involvere og tilrettelegge for dagens og fremtidige
beboerne i bygda?

Vi oppfordrer pa det sterkeste kommune, fylkeskommune og utbygger a ta med lokale
interessegrupper med hgyt engasjement og kunnskap om nseromradet, som vart
grendelag, for & kunne ha dialog rundt planer som denne utbygginga og at utbygging ikke
blir forhastet vedtatt. Det er bedre a ta seg litt god tid til grundig vurdering av alle
innspill, enn & skulle angre i etterkant. Kyststi initiativet er ogsa en aktuell ressurs inn i
disse planene.

Sitat fra besgkende til Sykkylven kommune fra andre steder av landet denne vinteren:
“Hva i all verden skjer her? Er sjgfronten i sentrum i ferd med a bli bygd igjen? Hvordan
kan dette ha blitt tillatt? Den nydelige utsikta over fjorden, blir stengt nar en passerer
forbi? GALSKAP” sitat slutt. Denne kommentaren til det oppfarte “Spar-bygget” og
“Rema-bygget” under oppfaring.

La oss ikke la det samme veere inntrykket nar en kjem tilreisende til bygda via ferge til
Aursneset.



Innspill 1: Er omradet egna for videre utbygging?

Er det blitt vurdert fordelene vs ulempene ved 4 tillate utbygging i et allerede etablert
boligomrade og rekreasjonsomrade for bygdas innbyggere?

Viser til eksempel der andre industriaktgrer i bade nabobygd og hovedstad har flytta sin
virksomhet ut fra eksisterende plassering til mer egnet plassering.

| var nabokommune var tidligere “Grandiosa”-fabrikk, eid av dagligvareaktgren Orkla
plasserti sentrum. Nar det blei behov for starre og mer moderne produksjonsfasiliteter
blei ny lokasjon flytta til Svemorka.

Et anna eksempel fra Oslo der en annen dagligvareaktgr, Mills AS hadde produksjon og
administrasjon plassert midt i smgreyet av Grunerlgkka. Produksjonen hadde veert der
siden 50-tallet, men tidene hadde endra seg og i Juli 2018 starta prosessen med a
tilpasse bygningsmassene til dagens bybilde. Utfallet ble at administrasjonen besto pa
Grunerlgkka, mens produksjonen blei flytta til mer egnede lokasjoner utenfor sentrum.
@vrig areal ble omregulert til boligformal, neeringslokaler for kaffer og butikker samt
attraktive og boliger. Oslo kommune stilte da en rekke krav til prosjektet slik at det
skulle komme byens innbyggere til gode, som blant annet innebar grgnne soner,
beplanting, tilrettelegging for myke trafikanter. De stilte ogsa krav til utbygger om at det
matte etableres barnehage, lekeplass og grantomrade. En unngikk feks en betydelig
andel tungtransport med tilhgrende stgy og det allerede etablerte og attraktive
boligomradet kunne huse flere innbyggere.

Dette er to av mange eksempel pa at det finnes rom og mulighet for & legge til rette for
innbyggernes beste. Vi oppfordrer Sykkylven kommune pa det sterkeste om stille krav til
utbygger, pa vegne av sine innbyggere.

Vi foreslar & utforske andre potensielle lokasjoner innen Sykkylven kommune som er
bedre egna for industriutbygging far beslutning om utbygging tas.

Innspill 2: Myke trafikanter og gkt trafikkintensitet

Vi foreslar at kommune og fylkeskommune sammen ser pa vart innspill for & sikre best
mulig lasning pa trafikksituasjonen:



Det er i dag mange myke trafikanter som benytter seg av FV 60. Det er bade gdande,
syklende og el-sparkesyklistar. Disse er sveert sarbare og szerlig pa strekka uten gang og
sykkelvei hvor det heller ikke er veiskulder nok til at det kan passere to biler, og i veerste
fall to store lastebiler i 80-sona i tillegg til en myk trafikant.

Fra Aursnes fergekai til Ytre Fauske er der i dag to friomrader og ein kiosk ved Aursnes
fergekai. Det er i dag ingen reelle muligheter for innbyggerne & krysse vegen trygt til fots
tilindustriomradet, til kiosken eller til friomrada. Viser til at det er plassert et busstopp
ved industriomradet / vegen til friomrade hvor det er lagt opp til at en ma krysse veien.
Det er en strekning hvor det passerer flere tusen kjgretgy i dognet og anses som & ha
allerede stor trafikkintensitet. Det er tidligere foreslatt av grendalaget at myke
trafikanter krysser veien i 80-sona for & komme til naust ved industriomradet, i mangel
pa overganger. Vi forslar derfor at kommune, fylkeskommune og vegvesen ser pa det
igien i hap om at 50-sone kan utvides og det legges til rette for en fotovergang. Vi gnsker
at det vurderes underjordisk overgang eller overjordisk, basert pa trafikkintensiteten i
omrade.

Vi viser videre til forslag sendt inn av Kurt Roger Sgrgard pa vegne av Kyststien og stiller
oss bak det som gjelder punkt nr 1, passasje og transittveg for myke trafikkanter.

Innspill 3: Samfunnsansvaret til utbygger

Vi gnsker at utbygger tar sitt samfunnsansvar og legger til rette for rekreasjon for
innbyggerne. Kaiomradet er i dag attraktivt og hyppig brukt til fiske. Aursnes kaiomrade
er den dag i dag kjent om ein velkjent fiskeplass som er godt brukt av bade familier og
barn fra Sykkylven og tilreisande. Skal dette populeere og trygge tilbudet felle bort? Ved
tap av ein slik populeer og trygg fiskeplass som desse kaiene tilbyr, kan ein risikere at
den bistar til 8 minske interessen for barn, barnefamiliar og andre tilreisande til 8 kome
seg ut, framfor & sete inne. Dette er ogsa eit stort tap for bulyst og attraktivitet, spesielt
for familier og barn. Det er sjglvagt noko heilt anna & kunne leerte a fiske fra dagens
flotte og trygge kaier i omrade, til & matte sta a kaste pa grunnai ei fjare eller fra eit glatt
og skummelt berg. Vi gnskjer derfor ein erstatningsplass for fiske- og rekreasjonsplass.
slik vi kan oppretthalde det trygge og populeere tilbudet.

Det er gnskelig med mulighet for & kunne bevege seg i strandsona, eller pa annen mate
tilrettelagt for ferdsel som myk trafikant fra Naust i naustvegen til Oddane. Det er
allerede arbeidet med a etablere en kyststi og vi oppfordrer pa det sterkeste at de som
har statt bak det initiativet kobles pa med sin kunnskap om omradet.

Med bakgrunni at en kan vurdere om omradet ngdvendigyvis ikke kun egner seg for
industri kan vi se over fjorden da Ekornes fabrikker bygde ut sine produksjonlokaler og



skapte samtidig bade rekreasjonsomrade for innbyggere og tilreisende, samt oppfaring
av boliger.

Her var lokale aktgrer engasjert, med Jens Petter Ekornes i spissen med pa a skape ett
attraktivt omrade for lokalbefolkning mht. batliv, restaurant og selskapslokaler, festival,
basseng som Ekornes varmer opp med overskuddsvarme den dag i dag. Det blei ogsa
oppfert flermanns-boliger som far oppvarming fra Ekornes fabrikker. Likesa lenger mot
Jarnes er Ekornes brygge utviklet etter initiativ fra Jens Petter Ekornes i samarbeid med
Rune Rokstad. Det ble etablert et borettslag som sto for utvikling og salg av disse. Dette
viser gode eksempler pa samarbeid mellom private investorer og frivillig
dugnadsinnsats, som vii grendalaget her driver med.

Skisse av forslag til hvordan et rekreasjonsomrade kan ufgres:

Rekreasjonsplass for ansatte og gvrige : . Allmenn fiskeplass . Parkomrade med solingsplasser, benker og bord

Vegetasjon i en mykje stgrre utstrekning, for a skjule bygningene, enn den foreslatte skissen til Kibsgaard - Petersen

Innspill 5: Arkitektur og utforming av bygg

Viviser her ogsa til forslag sendt inn av Kurt Roger Sargard pa vegne av Kyststien og
stiller oss bak det som gjelder punkt nr 2 og 3, etablering av grgnne tak og baerekraftig
og estetisk arkitektur.



Avslutning:

| trdd med strategien om et attraktivt Sykkylven ber vi om at vare innspill vektlegges og vi
gnsker a inviteres til dialog og befaring i omradet med bade utbygger, kommune og
fylkeskommune for 8 sammen kunne finne en god lgsning for fremtiden og vart
naeromrade.

Mvh

Styreti Ytre Fauske og Aursnes grendelag



